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Die Erfindung betrifft eln Fahrmobil, insbesondere 
geeignet als Paletten-, Werkzeug- Oder StUckzeug- 
tr&ger fOr den Baubetrieb. 



Sin solcbes GerSt 1st dnrch das " HTORQMAK-MOBIL" 
bekannt, das insbesondere als Pilasters tein-Ver- 
legemaachine. yarweadet wird und von der Firraenbau- 
gruppe batu?-iittpex , ^uisburg entwickelt wurde. 
Das Gerat bat slch gut eings^iflirt. Es wird jedoch 
nach vie vor als nachfc&ilia empf unden , dafi trots 
dea geringen Wande radiuses von 900mm ea f fir den 
Einsafcz auf engstem Raum nicbt geeignet 1st, 

• 

Aufgabe dieaer Erfindung 1st es nun, aus dies em 
Grund eln Ger&t zu entwickeln, desaen Wende radius 
durcb einen featatehenden Nullpunkt, In Verbindung 
alt der zu vers chwenkenden Fahrzeugbreite und der 
Fahrzeugiange,beBtitant wird. 

Erf indungsgemMB 1st vorgesehan, daB die einander 
gegentiber liege nden Antriebsrader elne unver finder- 
licbe Festelnstellung zum Rahman dea Fahrzeuges 
haben und durcb je einen Hydroraotor nach belden 
Drehrichtungen, wahlweiae in glelcher Oder in 
entgegengesetzter Richtung, nit glelcher oder 
unterachiedlicber Geachwindigkeit oder auch ein- 
eeitig, bei Stillsetzung des jeweils gogentlber- 
liegenden Rades antreibbar sind, 
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dafi der Antrieb der Hydromotor e , ausgehend von 
einer Verbrennungskra Staaschine f fiber zwei Hydro - 
pumpen zu den pro Raid verges ehenen Hydromotoren 
ffkhrt, vobei die Richtung und die Geschwindigkeit 
des Antriebes der. Hydromotore fiber die ibnen zuge~ 
ordnete Pumpe durch je ein durph Doppelhebel steuer- 
bares Regelventil einstellbar ist, und 
daB die Hinterachse eine in sich starre Achse ist, 
auf der die beiden Hinterx&der sich lose drehen 
und die Hinterachse selbst ma einen vorgelegten mit 
dem Rahman verbundenen Mrfigszapfen verschwenkt* 

Die einander gegentiberliegenden AntriebsrMder 
we is en eine unver finder liche Festeinstellung zum 
Rahmen des Fahrzeuges auf und werden durch je 
einen Hydromotor wahlweise in gleicher Oder ent- 
gegengesetzter Richtung mit gleicher Oder unter- 
achiedlicher Geschwindigkeit, Oder auch eineeitig, 
bei StiXlsetzung bzw* Bxockierung eines Hades, 
angetrieben • 

Das gegentiberliegende rollende Rad verschwenkt 
das ganze Fahrzeug um diesen Null- bzw* Fixpunkt, 
so daB letztlich der Platzbedarf ftir eine Wendung 
l^diglich von der Breite und Lfinge des Fahrzeuges 
bectimmt wlrd* 

■ 

Der Antrieb der Hydromotore erfolgt ausgehend 
von einer Verbrennungskraf tmaschine ttber zwei 
Hydropuiopexj zu den pro Rad vorge*ehenen Hydro- 
motoren • 
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Jeder Hydropurope let ein Regelventil zugeordnet, 
das duxch ihm zugeordnete Stauermittal (Doppel- 
hebel) elnstellbar 1st und die bereits erwShnten 
EinBtellungen ermdglicht • 

Die Hinterachse iat eine in sich starre Achse, 
auf der die be i del: Hints rr^dcr sich loss drshsn 
kOnnen, wobei die Hinterachse selbet, im Interesse 
der Erhaltung einer optimalen l<enkgeometrie, urn 
einen vorgelegten mit dem Rahman verbundenen KOnigs- 
zapfen verschwenkt „ 

Diese Ausbildung dee Lenksy steins ermGglicht den 
Einsatz dee Fahrmobiles auf engstem Haum. 

Eine Weiterbildung sieht vor r daB den beiden, 
eine Tanderapumpe bildenden Hydra ulikpump en eine 
Zahnradpuiope zugeordnet ist, die eine Teilf&r- 
derung der Hydraulikf lUssigkeit fttr die eventuell 
anzutreibenden werkzeuge^ insbesondere der Hub*?erk- 
zeuge , tibernimmt . 

In diesem Zusammenhang wird auch auf die vi elf ache 
Verwendung dieses Nebenantriebes als hydraiische Ver- 
legeklanmer fUr Verbundpf las terete in e hingewiesen, 
c3ie auch bei schlechten, palettierten Verbundsteinen 
ein optimales Zusammendrttcken durch Vierseitenklam- 
xoern erlaubt - 

Die Grttfie des Gerates ennSglicht den Einsatz auf 
alien GroB- und Kleinbaustellen. 

Die Verlegelelstung liegt pro Tag f tir zwel Personen 
bei 400 bis 800 an* . 
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Die Mobileinheit 1st einfach in dor Handhabung, 
robuat und bedarf nur eines gegen Mull ftihxenden 
War tungsauf wandes . 

Unabh&ngig davon 1st das Ger&t ale Kleinlader mit 
bee en und Rasenra&her einsetzbar. 



I 
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Die beigefttgten Skizzen stellen das Gerfit in 
einer beispielsweisen Ausftihrungsf orm dar . 

Figur 1 zeigt ale perapektivlsche Darstellung 

das Gesamtgar&t, ausgertistet mlt 
einer Ladeschaufel . 

Figur 2 zeigt im Grundrifl den Antrieb dee Fahr- 

utobiles. , 

> 

• 

Das Fahrmobil 1 besitzt als zentrale Antriebsein- 
heit eine Verbrennungskraf troaschine 1.1, die mit 
zwei, eine Tandempuiqpe bildenden Hydropumpen 2.1/ 
2.2 versehen ist, die zwei Hydr onto tore 2.3/2*4 an- 
treiben . 

Jede Kydropumpe weist ein steuerbares Regelventil 
4.1/4*2 auf, das jeweils durch Doppelhebel 4.11/ 
4.22 ala Steuermittel einstellbar ist und ihrer- 
seits mit * ovn Antrisbsrad 3.1/3.2 vsrbundsn ia^ # 
Die steuerung kann nach beiden Drehr ichtungen 
wahlweise in gleicher Oder in entgegengesetzter 
Richtung betatigt warden, wobei mit gleicher Oder 
unter&chiedlicher Geschwindigkelt Oder auch ein- 
seitig, bei Still set zung eines Rades^das gegen- 
tlberliegende Rad 3.1 Oder 3.2 antreibbar ist. 

Die RSder we i sen in ihrer Lage eine Festeinstel- 
lung zum zuso Rahmen 7 des Fahrzeuges 1 auf, so daB 
beisplelswelse bei Nullstellung, 
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d.h. einer Blockierung des Rades 3.1, der 
Schwank um die Auf standsf lfiche dieses Rades 
durch das gegenllberliegende Rad, und 2 war nach 
vorwSrts odar auch rUckwSrts vollzogen warden 
kann. 

Der piatzbedarf fUr diese Umdrehung um einen 
Punk t vird isa tibrigen durch die Brcite des Fshr- 
zeuges und dessen L&nge bestimmt. 

In diesem Zusamanenhang 1st die Aufh&ngung der 
in sich starren Hinterachse 6 an einem verge- 
leg ten, aenkrecht im Rahmen 7 verankerten KOnigs 
zaffen 6.2 wichtig, da diese Anordnung die Lenk- 
geometrle der lose auf der starren Achse 6.1 
drehenden RBder 6.3 gtinstig beeinfluBt. 
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S c h u t z a li a '.p \r \Q c h e 



1. Fahrmobil, i n 8b e sonde re geeignet als Pale t ten-, 
tferkseug*- Oder S t tick z o ugtx age r £ Or den Baube- 
trieb, dadmrch gekennz e i chne t , 

■ 

d a fl die einander* gegentiberliegenden Antriebs- 
r&der (3.1/3.2) eine unver Slider licfca Fee te in- 
stall ung sum Bahmen (7) des Fahrfceuges (1) baben 
und durcb je elnen Hydromotor (2.3/2,4) nach 

■ 

be id en Drahrichtungen , wahlweise in gleicber 
Oder in entgegengeaetzter Bicbtung, mit gleicber 
odex miters chiedlicher Geschwindigkeit oder auch 
einseitig, bei Still setzung dee; jeweils gegen- 
ttberliegenden Radea (3.1) oder (3.2) antreibbar 
sind, « 

• 

d a fl der Antrieb der Hydromotore (2.3/2.4) , 
ausgehend von einer Verbreruiungekraf tmaachine 
(1.1) Ober zwei Hydropumpen (2.1/2.2) iu den 
pro Bad vorgesehenen Hydromotoren (2.3/2.4) 
fllhrt, wobei die Richtung und die Ceschwindig- 
keit des Abtriebes der Hydromotore (2.3/2.4) 
Uber die ihnen zugeordnete Pumpe (2.1/2.2) durch 
je ein durch Doppelhebel (4.11/4.22) steuer- 
bares Regelventil (4.1/4.2) einstellbar ist, 
und 
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d a B die Hinter*chse (6) eine in sich 
starr e Achse (6.1) ist, auf d©~ dXa beiden 
Hint err ader (6*3) sich lose dreh^n und die * 
Hinteracbse (6) selb&t urn einen vorgelegten* 
mit dem Rahmen verbunderien Xfinigszapfen (6.2) 



2 • Fnhrniobil nacfc Anspxmca 1 , d&durch gekenn- 
zeichnet, 

d a £ den beiden, eine Tanderapumpe bildenden 
Hydraulikpumpen (2.1/2.2) eine Zahnradpunpe 
(5) zugeordnet ist, die eine Teilf Orderung der 
Hydraulikf Ittssigkeit ftir die eventual 1 anzu- 
treibenden*Werkzeuge, insbesondere der Hubwerk 
zeuge, ilberninunt. 
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